Projektbericht: Mobilitat in Dresden - Wie kommen wir gemeinsam voran?

Einleitung

Von Mitte September bis Mitte Oktober 2024 setzte der metro polis e.V. das Beteiligungsprojekt ,Mobilitat in Dresden - Wie kommen wir
gemeinsam voran?*in Dresdner Stral3enbahnen um. Dabei erwies sich der Durchfihrungsort als ideal geeignet, denn Thema und Ort des Ges-
chehens standen in direktem Bezug zueinander. Das Angebot zum Gesprach Uber innerstadtische Fortbewegung stiel? bei den von metro_polis
eingeladenen Fahrgasten auf Interesse und Teilnahmebereitschaft, nicht nur, weil alle Teilnehmenden als OPNV-Nutzerinnen und -Nutzer au-
tomatisch zu diesem Thema beitragen konnten. Das Bedurfnis und die Notwendigkeit zur persénlichen Mobilitédt wurden von den Fahrgasten
im Gesprach hervorgehoben und insbesondere unter den Aspekten Zeiteffizienz, Kosten, Sicherheit und Raumaufteilung diskutiert. Obwohl
die OPNV-Nutzenden die grofite Gruppe an Teilnehmenden bildeten, konnte das Projekt alle Gruppen von Verkehrsteilnehmenden erreichen.
Auch Auto- und Radfahrende sowie FulRgangerinnen und Fullgénger brachten ihre Erfahrungen und Vorschlage in metro_polis ein.

Ergebnisdarstellung und -interpretation

Im Vergleich zu klassischen Umfragen durch Meinungsforschungsinstitute weist der mit Fahrgasten in metro_polis entwickelte Er-

fahrungs- und Wissensschatz einige Besonderheiten auf, die sich auf die Interpretation des Datensatzes auswirken.

Dazu gehort, dass nicht allen Teilnehmenden alle , Antwortoptionen® zur Auswahl standen, denn
1. die dargestellten Beitrége oder Items wurden im Laufe der Zeit - also nacheinander - von Fahrgasten eingebracht und (weit-

er-)entwickelt.

2. die Dauer der Teilnahme am Gespréach hatte einen Einfluss darauf, ob es zeitlich méglich war, viele oder wenige Beitrage

einzubringen, zu diskutieren und zu bewerten.

Die Art und Weise, wie die unten aufgefiihrten Ergebnisse interpretiert werden kénnen, soll anhand des folgenden Beispiels ver-

deutlicht werden: ,Ich erlebe Dresden als fuBgangerfreundlich.”

Von 330 Teilnehmenden am Gesprach zum Thema ,Mobilitat in Dresden® haben insgesamt 50 Personen Uber den FulRverkehr in
Dresden diskutiert. Davon erklarten 26 Personen, dass sie Dresden als fulgangerfreundlich erlebten; 22 Fahrgaste brachten gegen-
teilige Erfahrungen zu dieser Aussage ein, wahrend 2 Personen dieser Aussage neutral gegeniberstanden.

NE

erlebe Dresden als fussgangerfreundlich _ 22

0 10 20

In Gesprachen wurde immer wieder das Bedauern Gber
das Verhalten verschiedener Gruppen von Verkehrsteil-
nehmenden gedulert. Haufig wurde der Strallenverkehr
mit einem Wettrennen verglichen. Daran schloss sich der
Wunsch an, dass der Verkehr so organisiert sein misse,
dass allen Mobilitatsbedirfnissen gleichermallen Rech-
nung getragen wird und es keinen Kampf ,alle gegen alle®
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Nutzung und Aufbewahrung

dieser noch neuartigen [
Verkehrsmittel ging. &5 Nutzung von E-Rollern

Das Thema ,Mobilitat in Dresden® wurde nicht nur analog - im Sinne eines
personlich geflihrten Gespréchs - zwischen Fahrgasten diskutiert. Zum
ersten Mal eroffnete das Projekt jenen Fahrgasten, die nicht die Maglich-
keit hatten, sich in der Strallenbahn zu diesem Thema einzubringen, eine

digitale Beteiligungsoption: durch eine Abstimmung lber das Fahrgast-TV.

Dazu wurden im Zeitraum von Mitte bis Ende Oktober 2024 zwei Prasen-
tationen gezeigt, die insgesamt sechs von Fahrgasten eingebrachte und
diskutierte Vorschlage prasentierten. Uber einen QR-Code konnten Inter-
essierte digital ihre Zustimmung oder Ablehnung zu den Beitragen hinter-
lassen.
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